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1. Disposicions especifiques

1.1. Agents que intervenen

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.15.

1.1.6.

Responsable de Brigada

Es el/la responsable del treball que, d’acord amb l'article 183 de I'RC i, per a tot treball
que estigui sota la seva responsabilitat, és I'encarregat/da de la seva execucio, a més
de I'execucio de les instruccions que pugui rebre del Centre de Comandament Integrat
o del Comandament Local corresponent, donant compliment als procediments i normes
que l'afectin, incloses les d’FGC. Agquests sén Agents homologats per FGC segons el
procediment “Homologacioé de Responsables de Brigada i de Protectors de Via” amb
codi de document P.GT.P.001.

Protector de Via

Es la persona encarregada de la vigilancia de les circulacions que es puguin apropar a
la zona de treball a fi de garantir la seguretat dels operaris que hi hagi, les seves
tasques de proteccié no s6n compatibles amb la realitzacié de cap altra tasca que no
tingui relaci6 amb les seves funcions de vigilancia i proteccié. Aquests son Agents
homologats/des per FGC segons el procediment “Homologacié de Responsables de
Brigada i de Protectors de Via” amb codi de document P.GT.P.001.

Pilot de Catenaria

Es la persona encarregada de garantir la seguretat contra el risc eléctric del personal,
instal-lacions i mitjans utilitzats. Aquests sén Agents dFGC o homologats per FGC
segons el procediment “Homologacié de pilots de catenaria” amb codi de document
E.PT.P.002.

Agent de conduccio

D’acord amb l'article 9 de I'RC, persona a carrec de la conduccié d’un tren de treballs.
La capacitat per conduir diversos tipus de material dependra de la formacié i
homologacions assolides.

Centre de Transit Centralitzat (en endavant CTC)

Organ que té encomanada la missié de controlar i organitzar el transit de trens,
mitjancant els/les Agents de circulacié (Operadors) aixi com de solucionar qualsevol
circumstancia imprevista que afecti o pugui afectar al servei d’acord amb alld descrit en
el Reglament de Circulacié sota la responsabilitat del/la Cap de sala.

En aquelles linies que no disposin de CTC, les funcions d’aquest organ seran
assumides pels/les Agents a carrec del Comandament Local de la linia, tal com recull
el Reglament de Circulacio.

Agent d’acompanyament

Persona que en aquells trens de treballs que estiguin condicionats i homologats per
disposar d’Agent d’acompanyament, s requerida per anar als trens per desenvolupar-
hi tasques auxiliars. Aquest Agent sera personal intern d’FGC instruit en la detencié
d’aquests trens, i haura d’estar habilitat a la conduccié només en el cas d’Agents de
conduccio externs a FGC.

(Tornar a I'index)
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1.2. Delimitaci6 de funcions dels/les Agents

1.2.1. Responsable de Brigada

a) A efectes de circulacio i de seguretat, son funcions especifiques del/la Responsable
de Brigada les que tot seguit es relacionen:

e Comandament directe sobre tots els components de la brigada o equip de treball,
assegurant que el personal estigui en condicions optimes per realitzar el treball.

e Relaci6 directa amb el CTC.

e Verificara que el tipus de treball, maquinaria i resta del material rodant ferroviari
del treball i personal coincideixen amb la programacio de treballs aprovada.
L’alteracié d’aquestes condicions ha de ser comunicada pel/la Responsable de
Brigada al CTC, el que pot implicar 'anul-lacié del treball per part del CTC.

e Comprovacié de la dotacid d’estris, elements de senyalitzacié i elements de
proteccio.

e Distribucié dels agents de proteccio.

e Verificara la correcta col-locaci6 dels elements de proteccio i senyalitzacioé de la
zona del treball.

e Peticio d’autoritzacio a I’Agent de circulacié per I'establiment del régim d’interval
o d’intercepcid, segons s’escaigui, a la zona de treball corresponent segons el
punt 3.1 d’aquest document.

e En qualsevol tipus de bloqueig rebra informacié sobre la situacié dels trens no
previstos en l'itinerari per comunicacions dels/les Agents de circulacio.

e Per als treballs programats sol-licitar al CTC la interrupcié de tensié al tram de
linia electrificada.

b) Per tal d’aplicar les normes de circulacié i seguretat, el/la Responsable de Brigada
haura de conéixer les caracteristiques del tracat de les linies de I'entorn de la zona
de treballs: rampes, pendents, corbes, ponts, tanels, trajectes soterrats, ubicacio de
ninxols de proteccio, velocitats maximes previstes, aixi com qualsevol circumstancia
gue pugui afectar la circulacio.

c) Abans de l'inici dels treballs, el/la Responsable de Brigada determinara el nombre i
emplacament dels protectors necessaris en la zona de treballs garantint, en primer
lloc, la propia seguretat d"aquests agents. Per aixd haura de tenir en compte els
factors seguents:

¢ Visibilitat sobre I'aproximacio del tren.

e Tipus de treball a fer i maquinaria emprada.

e Quantitat de personal que hi haura a la zona de treball.
e Bruticia generada i sorolls ambientals.

e Qualsevol altre factor que pugui resultar necessari per garantir la seguretat dels
components de la brigada o equip.

(Tornar a I'index)
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d)

e)

9)

h)

k)

Si com a consequéencia del desenvolupament dels treballs s’afecta qualsevol
instal-lacié imprescindible per al correcte desenvolupament de la regulacié del transit
dels trens, el/la Responsable de Brigada ho posara immediatament en coneixement
de I'’Agent de circulacié. Un cop informat el/la Cap de sala, el Responsable de Brigada,
en cas que estigui facultat, fara les gestions oportunes per garantir la reparacié de la
manera més rapida possible i sempre amb |"autoritzacié prévia del CTC.

En cas d’'impossibilitat de comunicar-se amb el CTC, es retornaran les condicions de
circulacié, també es trauran els equips de la via i es comunicara per altres mitjans
amb el CTC corresponent.

El/la Responsable de Brigada no podra fer o supervisar cap operacié que pugui
afectar la marxa dels trens sense I'autoritzacié del CTC corresponent.

Si, en casos d’'urgencia, haguessin d'adoptar mesures que puguin afectar la circulacio,
ho comunicaran al CTC corresponent al més aviat possible, pel mitja que tinguin més
a l'abast.

Per executar els treballs imprevistos, el/la Responsable de Brigada actuara de la
manera seguent:

1. Un cop en el lloc del treball, comunicara al CTC o a I’Agent de circulacio la
localitzaci6 exacta de la zona de treball, les tasques a realitzar i la seva durada
aproximada.

2. Sol-licitara la confirmacié del Centre de Comandament per comengcar el treball,
guan aixi s'hagi convingut.

3. Assegurara la senyalitzacié de la zona.

Abans de l'hora prevista per al final del treball, el/la Responsable de Brigada
assegurara que es porten a terme les operacions segients:

1. Retirada de tots els estris i de la maquinaria de la zona de via.

2. Retirada de la senyalitzaci6 i de les mesures de proteccié que s'haguessin
establert.

3. Comunicacié al Centre de Comandament de les condicions de circulacié
establertes en el tram on s’ha treballat.

Vetllara perqué els treballs es desenvolupin amb el minim soroll i molésties als veins.

Quan calgui emmagatzemar materials al llarg de la via es fara de manera que, ni
accidentalment, es pugui envair el galib dels trens ni obstaculitzar la visibilitat dels
senyals. No es podran emmagatzemar estris o0 materials en els ninxols de proteccio.

Tal com recull l'article 182.1 del Reglament de Circulacid, amb l'objecte de no duplicar
les tasques, quan en una mateixa zona de treballs coincideixen diverses brigades o
equips, s’anomenara un sol responsable com a interlocutor amb el Centre de
Comandament.

El/la Responsable de Brigada, en el decurs de les seves funcions i per garantir el
correcte desenvolupament de les mateixes, no podra dur a terme cap mena de tasca
de conduccio de trens de treballs, vehicles auxiliars o0 maquinaria bivial, encara que
disposi de les homologacions corresponents en vigor (excepte que el treball es
desenvolupi en les condicions descrites al punt 2.1.1.).

(Tornar a I'index)
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1.2.2.

a)

b)

c)

d)

e)

9)

h)

1.2.3.

Protector de Via (agent a carrec del Responsable de Brigada)

A efectes de circulacio i de seguretat, son funcions especifiques de I’Agent protector
les que tot seguit es relacionen:

¢ Vigilancia permanent sobre els trens que puguin acostar-se a la zona de treballs.

e Donar avis amb prou antelacié per tal que la resta de components de la brigada
0 equip de treball pugui sortir de la zona de via i passar a la zona de seguretat.

e Sempre que resulti necessari, presentar el senyal de parada als trens per tal que
aquests s’aturin abans d’arribar a la zona de treballs.

El/la Protector de via té la missi6 de garantir la seguretat de les persones que
componguin la brigada o equip de treball i no ha d’efectuar cap altre tipus de feina
gue no estigui relacionada amb aixo.

Es funcié de I'esmentat Agent protector/a la vigilancia sobre les circulacions que es
puguin apropar a la zona de treball, a 'objecte que els/les operaris/aries no es puguin
veure sorpresos a la zona de via. D’aquesta manera la resta de components de la
brigada pot dedicar tota I'atencié a la tasca que realitza amb plena seguretat.

El/la protector/a tindra cura que cap tren accedeixi a la zona de treballs sense que el
personal de la brigada estigui avisat i degudament apartat de la zona de via.

El/la protector/a vetllara i assegurara que tots els senyals de la zona de treballs sén a
la distancia prescrita segons el descrit en el punt 2.3.

El/la protector/a, per tal d’avisar la resta de components de la brigada, disposara dels
mitjans efectius que garanteixin, fins i tot en les condicions de sorolls més adverses,
gue tots els components de la brigada es poden adonar dels seus avisos.

Abans de linici del treball el/la protector/a haura de comprovar el correcte
funcionament dels estris i aparells d’avis de qué disposi, comunicant qualsevol
anomalia al responsable del treball.

En apropar-se una circulacio el protector efectuara senyals optics i/o acustics d’'avis.
Ho haura de fer amb I'antelacié necessaria perqué el personal de la brigada tingui
temps suficient per a evacuar la zona de via i passar a la zona de seguretat.

El Protector/a de Via haura de col-locar a linici dels treballs i retirar a la seva
finalitzacio, els elements de senyalitzacio i proteccié necessaris segons el regim de
treballs establert i les caracteristiques del treball.

Pilot de Catenaria

Es d'aplicacié el que s’estableix al punt 7.2 del “Procediment homologacié de pilots de
catenaria” amb codi E.PT.P.002. i el MEN.P.006.

(Tornar a I'index)
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1.2.4. Agent de conduccié

En

cas que I’Agent siqui extern

Es d’aplicacio el que s’estableix a tal efecte al Reglament de Circulacié d’'FGC, i a la
Instruccié de circulacié complementaria al RC nimero 10 (ICR10), aixi com al
“Procediment per a I'homologacié d’Agents de conduccié de trens de treballs
d’empreses externes”, amb codi O.OT.P.012.

Per a tots els/les Agents de conduccio

a)

b)

d)

e)

1.2.5.

1.2.6.

a)

b)

c)

d)

Verificaran que les maquines de treball es troben en les condicions de bon estat de
funcionament, atenent-se al descrit als Manuals i Instruccions de Conduccio
Operatius per a la maguinaria corresponent (MCO/ICO).

Faran efectiva i asseguraran la immobilitzacié del tren de treballs sempre que aquest
s’estacioni i, per tant, s’aturi durant la circulacié d’aquest tren al lloc del treball, durant
la realitzacio del treball i a la finalitzaci6 del treball.

Asseguraran les restriccions establertes en les homologacions del material i recollides
als Manuals i Instruccions de Conduccié Operatius per la maquinaria corresponent
(velocitat maxima limitada, capacitat de remolcat, etc.)

Verificaran la composicid del tren de treball i el correcte funcionament del sistema de
fre.

Ho comunicaran a I'’Agent de circulacio, donant el tren disposat.

Agent de circulacio

Verificara que les matricules dels vehicles del tren de treballs s6n coherents amb les
corresponents matricules dels vehicles del tren de treballs que figuren al Programa de
treballs.

Agent d’acompanyament

Les tasques auxiliars a desenvolupar son les segients:

= Assegurara el compliment, per part de 'Agent de conduccio, de les ordres dels
senyals de Bloqueig durant el transcurs dels desplacament fora del tram
interceptat.

= Assegurara el compliment, per part de '’Agent de conduccio, de les ordres dels
senyals de limitacié de velocitat establerts durant el transcurs dels desplacament
fora del tram interceptat.

Es d'aplicacié el que s'estableix a tal efecte al RC i a la Instruccié de circulacié
complementaria al RC nimero 10 (ICR10). Els/les Agents de conduccié d’FGC seran
els interlocutors valids amb el CTC. Cas que I'Agent de conduccié sigui extern,
l'interlocutor/a valid amb el CTC sera I’Agent d’acompanyament d’FGC.

Aquest Agent actuara sobre el fre d’emergéncia per tal de garantir la seva aturada
immediata, en cas necessari.

Aquest és linterlocutor/a autoritzat amb el CTC pels moviments de la maquina fora
de la zona de treballs.

(Tornar a I'index)
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1.3. Conceptes

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

S’entén per treball tota intervencié feta en la infraestructura, de la via, catenaria,
enclavaments, linies i aparells de comunicacions, en general en les instal-lacions, amb
motiu de la seva instal-lacié, manteniment, reparacio, substitucio o supressio.

S’entén per treballs en zona de via, aquells que es fan a una distancia < a 2 m a banda
i banda del carril més exterior de la via i aquells que es facin a una distancia més gran
perd que per al seu desenvolupament necessiten ultrapassar-la i envair la zona de via
(o aquells que hi hagi dubtes i, per tant, susceptibles d’envair-la).

La zona de treball és on es realitza un treball i esta controlada pel Protector/a de Via
en cas de treballs en zona de via i protegida amb la senyalitzacié corresponent, entre
dos punts quilométrics, tal com s’explica, en cada cas, al punt 2 d’aquesta Instruccié de
Circulacié.

Si el treball es realitza en zona de seguretat sense possibilitat de que la zona de via
sigui envaida, no caldra la preséncia del protector/a de via, perdo sempre en tots 2 casos
estara la presencia del/la Responsable de Brigada.

Addicionalment caldra tenir en compte els requisits indicats al punt 3.8 “Treballs en
linies electrificades” d’aquest document.

ZONA DE VIA

ZONA DE VIA

fig. 1.3a

Els treballs fora de la zona de via, i fora de la zona de seguretat en plena via com, per
exemple, els que es fan a les dependéncies de les estacions, oficines, etc. no sén
objecte del present document, les normes per al seu desenvolupament es defineixen
en documents particulars. Aquest treballs en cap cas constaran en el programa de
treballs al que es refereix aquesta Instruccié de Circulacio.

(Tornar a I'index)
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1.3.7.

1.3.8.

Seran considerades visites i, per tant, acollir-se a allo especificat en el paragraf 185.3
del Reglament de Circulacié i en el punt 3.2 d’aquest document: les inspeccions,
comprovacions i les petites intervencions dutes a terme amb estris de ma que no limitin
la mobilitat de les persones, per tal de poder desplacar-se a la zona de seguretat amb
antelacio suficient a I'arribada del tren.

El RC en el seu punt 187.2 diu : "Qualsevol persona que es trobi a la zona de via o que
en algun moment hi pugui ser, haura de portar roba o distintius de colors o distintius
llampants, amb peces reflectants, a fi de poder ser vista a distancia, fins i tot en
condicions de visibilitat reduida. Aquesta uniformitat haura de ser de color groc
llampant, amb peces homologades. Només el personal de visita i técnics podran portar
armilla, que sera també homologada de color groc”.

1.4. Régims amb afectacio a la circulaci6

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Qualsevol treball programat (revisions, manteniment, obres noves) o imprevist
(sobrevinguts per imponderables o modificacions dels treballs programats) pot requerir
el régim d’interval o d’intercepcié en funcioé de les seves caracteristiques, d’acord amb
els paragrafs anteriors. En funcié de la seva natura, els treballs amb afectaci6 a la
circulacio es realitzen en régim d’intervals o en regim d’intercepcié.

En el tram en el qué es faci un treball per avaria o incidéncia i es circuli amb ATO, es
donara per part de ’Agent de circulacié una comunicacié a cada Maquinista que hagi
d’accedir al tram afectat per a passar a mode de conduccié ATP, aquesta comunicacio
sera independent del que quedi recollit per altres mitjans de informacié. Un cop finalitzat
el CTC comunicara la normalitzacié de la circulacié amb mode de conduccié ATP/ATO.

El treball en régim d’intervals garanteix I'apartat de persones i maquinaria, amb prou
anticipacié, abans del pas dels trens, tal com prescriu I'article 180 del Reglament de
Circulacié.

Treball en régim d’intercepcié és el que degut a la seva natura no permet el pas dels
trens per la zona de treballs o bé requereix que s’aturin. El/la Responsable de Brigada
és el maxim responsable de tot el que es produeixi en aquest tram mentrestant estigui
interceptat i sense la seva autoritzacié o advertiment del CTC no es podra realitzar cap
actuacio.

1.5. Planificacio del treball

1.5.1.

15.2.

Els treballs amb afectacié a la circulacié6 es programaran, normalment, entre la
finalitzacié i linici del servei comercial de trens, mitjancant la petici6 del treball
presentada d’acord amb els terminis establerts i autoritzada pel/la Cap de sala abans
de tancar-se el periode de programacio.

Els treballs sobrevinguts per imponderables o avaries podran sol-licitar-se en qualsevol
moment, generant la corresponent sol-licitud amb I'autoritzacié del/la Cap de sala.

(Tornar a I'index)
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1.5.3. Si no es pogués disposar d’'una maquina de treballs durant un periode prolongat de
temps com a consequéncia d’'un imprevist sobrevingut per avaria de la mateixa, es
podra substituir per una altra maquina, amb I'autoritzacié de circulacié corresponent de
I'’Area de Material Remolcat, auxiliar i transport per cable d’FGC, i posterior comunicacio
per a la realitzaci6 del treball per part del CTC.

1.5.4. Cal evitar la concessio de trams interceptats o allargament dels trams ja autoritzats, no

previstos a la sol-licitud dels treballs, llevat de casos excepcionals, que hauran de ser
aprovats pel/la Cap de sala del CCI.

(Tornar a I'index)
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2. Senyalitzacio del treball

2.1. Normes generals

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

2.15.

2.1.6.

2.1.7.

Els treballs desenvolupats per trens de treballs (maquinaria de via i de linies d’estesa
aeria) no caldra que siguin senyalitzats com a zona de treballs sempre que, el
corresponent tren del treball garanteixi el shuntatge (garanteix la seva deteccié
automatica), que aquest tren es visualitzi des del CTC o centre regulador, que el
sistema de fre asseguri la immobilitzacié de tots els vehicles del tren, que el vehicle
tractor disposi de fre d’emergéncia i que, a més, durant el desenvolupament del treball,
no hi hagi programada la circulacié d’altres trens que es dirigeixin cap a la zona del
treball, la qual es trobara en régim d’intercepcié.

Els treballs especificats en I'apartat anterior s’hauran de senyalitzar quan els trens de
treballs operin de manera complementaria amb altres tasques que impliquin la
preséncia de persones a la via o calgui la circulacié d’altres trens cap a la zona de
treball.

La distancia de col-locacio dels senyals d"anunci de proteccié del treball es detalla, per
linia de la xarxa metropolitana, a una distancia de 400m de l'inici de la zona del tram
del treball, excepte en aquells casos que aquesta distancia resulti excessiva, pels quals
s’aplicaran les distancies de col-locacié de senyals reflectits a les taules adjuntes del
punt 2.3 d’aquest document.

Els senyals d"anunci de protecci6 es col-locaran en llocs on la visibilitat sigui de 100m
com a minim. Quan aquesta distancia no estigui garantida, es col-locara el senyal en
el punt més proper als treballs respectant les distancies minimes de les taules del punt
2.3., i on si quedi garantida la visibilitat a la distancia minima de 100m.

Si per condicions ambientals, no es garanteix la visibilitat dels senyals del treball a la
distancia requerida, no es realitzara el treball.

En aquells casos que entre els senyals i la zona de treballs hi hagi una estacié o
baixador, es col-locara un altre senyal de zona de treballs o d’Anunci de parada, segons
correspongui, a I'extrem de l'andana, en un lloc que resulti visible des del punt
d’estacionament.

Els treballs programats, efectuats en régim d’intercepcié i realitzats a una via adjacent
en servei, requeriran de la instal-lacié d’'una limitacié de velocitat a la via en servei.
Aquesta limitacid de velocitat es trobara definida a la corresponent Instruccié de
Circulacio o a la Programaci6 de Treballs, i sera de 30 km/h llevat que se n’especifiqui
una altra. Quedaran exclosos d’aquest requeriment els casos en qué quedi garantit
l'alliberament del galib de la via adjacent a la de treballs, com és el cas de I'apartat g)
del punt 2.4.2 d’aquesta Instruccié.
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2.2. Estris de senyalitzacié i comunicacions

Les brigades i equips hauran de portar els senyals i estris en la quantitat necessaria d’acord
amb el tipus i caracteristiques del treball que hagin de fer.

Régim de treball

INTERVAL
INTERCEPCIO
Sense limitacié de velocitat Amb limitacié de velocitat Visites

Senyals. Senyals. Senyals. Senyals.
— Zonade treballs — Zona de treballs amb Anunci Cap —  Anunci de parada fixa
— Fide zona de treballs de limitacié de velocitat Parada fixa

— Velocitat limitada Fi de zona de treballs

— Fide zona de treballs
Estris. Estris. Estris. Estris.

Fanals amb llum blanc
vermell/groc/verd
Banderins
vermell/groc

Cinta o tanca de
delimitacio

* Brunzidor d’aire
comprimit

Teléfon mobil
Terminal TETRA
Armilla reflectora
homologada i de color
taronja per identificar
al protector de via.

—  Fanals amb llum blanc
vermell/groc/verd

- Banderins
vermell/groc

- Cinta o tanca de
delimitacio

- * Brunzidor d’aire
comprimit

- Teléfon mobil

- Terminal TETRA

- Armilla reflectora
homologada i de color
taronja per identificar
al protector de via.

Fanals amb llum blanc i
vermell/groc/verd

* Brunzidor d’aire
comprimit

Teléfon mobil

Terminal TETRA

Armilla reflectora
homologada i de color
taronja per identificar al
protector de via

Fanals amb llum blanc i
vermell/groc/verd

Banderins vermell/groc

* Brunzidor d’aire comprimit
Cinta o tanca per delimitar la
zona

Falques estandarditzades d’FGC
o d’antideriva estandard
(immobilitzacié)

Topalls de descarrilament que
shuntin (cas de preséncia de
tren de treballs: eines i
magquines encarrilades)

Fanals de llum llampeguejant
Barra de Shuntatge

Telefon mobil

Terminal TETRA

Armilla reflectora homologada i
de color taronja per identificar
al protector de via.

* Brunzidor d’aire comprimit o element acustic que garanteixi, fins i tot en les condicions més adverses, que tots els
components de I'equip de treball es poden adonar del seu avis.

2.3. Distancies de col-locacio dels senyals

La distancia de col-locacio dels senyals de proteccidé del tram de treballs, depén de la
velocitat maxima permesa al tram on es desenvolupa el treball.

Tots els trams de treballs en regim d’intercepcidé hauran d”estar protegits amb la instal-lacié
d’'una barra de shuntatge i s’assegurara el frenat automatic en cas d’ultrapassament del
senyal previ al circuit ocupat per la barra.

La distancia de col-locacio dels senyals d"anunci de proteccié del treball es detalla, per linia
de la xarxa metropolitana, a una distancia de 400m de I'inici de la zona del tram del treball,
excepte en aquells casos que aquesta distancia resulti excessiva, pels quals s’aplicaran les
distancies de col-locacié de senyals reflectits a les taules adjuntes del punt 2.3. d’aquest

document.
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2.3.1. A la linia metropolitana de Barcelona — Vallés

Limitacio de velocitat a la zona de treballs (km/h)

Trams 90 80 70 60 50 40 30 20 10 0
| | Sentit Extrem Extrem Extrem Extrem
Pl. Catalunya ascendent andanes andanes andanes andanes

(Entre Pk 0+000- Sentit
0+263) 150 150 150 170
descendent
PI. Catalunya sentit 150 150 | 150 | 190 210 220 230
. ascendent
(Pk+263) — Reina o
Elisenda entl 150 150 | 220 | 270 310 340 350
descendent
o sentit 150 150 | 150 | 185 210 220 230
Gracia — Avinguda ascendent
Tibidabo sentit 150 160 | 235 | 300 340 360 370
descendent

. sentit 150 | 160 | 190 210 | 230 | 230
Sarria — Peu del ascendent
Funicul i

Distancia unicuiar sentit 150 | 230 | 290 | 330 | 350 | 360
(d1) en descendent
metres | Peu del Funicular — asfee:;';nt 150 210 300 400 400 | 400 | 400 400 400 400
Terrassa Nacions Sentit
Unides 150 230 360 400 400 | 400 | 400 400 400 400
descendent
Sentit
150 170 240 300 350 | 390 | 400 400 400 400
Sant Cugat — ascendent
Bellaterra Sentit
150 160 220 270 310 | 340 | 370 390 400 400
descendent
Bellaterra — sentit 150 150 | 220 | 270 310 330 350

R . ascendent
Universitat Sentit
Autonoma 150 150 | 160 | 190 210 230 240

descendent
Universitat sentit 150 | 220 | 340 | 400 | 400 | 400 | 400 | 400 | 400 | 400
Autonoma — ascendent
Sabadell Parc del sentit 150 220 340 400 400 | 400 | 400 400 400 400
Nord descendent

(d1) Distancia de col-locaci6 del senyal de Zona de treballs, amb o sense limitacio, o dAnunci de parada en funcié

del régim i del tipus de treball.
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2.3.2. A la linia metropolitana de Llobregat — Anoia

Trams

Limitacié de velocitat a la zona de treballs (km/h)

90 80 70 60 50 40 30 20 10 0
Sentit
PI. Espanya - ascendent 150 150 | 180 220 250 260 270
Magoria Sentit
descendent 150 150 | 160 190 210 230 230
Sentit
Magoria — ascendent 150 180 | 260 | 330 | 380 | 400 400 400 400 400
Martorell Central Sentit
descendent 150 190 | 280 | 350 | 400 | 400 400 400 400 400
Barcelona El Port sentit 150 150 150
ascendent
— Apt. Zona Sentit
Franca descendent 150 150 150
Sentit
Apt. Zona Franca ascendent 150 160 | 230 | 290 340 370 390 400
— Sant Boi Sentit
descendent 150 160 | 230 | 290 340 370 390 400
Sentit 400 400 400
Manresa Alta - ascendent 150 170 260 330 380
Sallent Sentit 260 400 400 400
descendent 150 170 330 380
Distancia Bifurcacié Suria Sen(tjit . 150 | 170 | 260 | 330 | 330 400 400 400
(d1)en (pk 0'588) — pk asgee:ti‘:“ 50
metres 3’700 descendent 150 170 330 380 400 400 400
Sentit
Pk 3700 MA/SU — | ascendent 150 | 150 | 230 | 270 | 230
Suria oot 150 | 150 | 230 | 270 | 290
escendent
sentit 150 | 150 | 150 | 170 | 190 | 200
Martorell Central ascendent
~Martorell Enllag | Sentt 150 | 150 | 180 | 210 | 240 | 250
escendent
Sentit
Martorell Enllag— | ascendent 150 180 | 260 | 330 | 380 | 400 400 400 400 400
ManresaAlta | Sent | 150 | 190 | 280 | 350 | 400 | 400 | 400 | 400 | 400 | 400
escendent
Sentit Extrem Extrem Extrem Extrem
Manresa Alta — ascendent andanes andanes andanes andanes
Manresa Baixador Sentit Extrem Extrem Extrem Extrem
descendent andanes andanes andanes andanes
Sentit
Martorell Enllac - ascendent 150 180 | 260 | 330 | 380 | 400 400 400 400 400
lgualada e | 150 | 190 | 280 | 350 | 400 | 400 | 400 | 400 | 400 | 400
escendent

(d1) Distancia de col-locaci6 del senyal de Zona de treballs, amb o sense limitacié, o d’Anunci de parada en funcié

del régim i del tipus de treball.
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2.4. Esquemes de col-locacio dels senyals

2.4.1. Treballs en régim d’interval

(d1): 400 m o distancia determinada en funcié de la velocitat maxima prevista per al tram i de les
caracteristiques de fre del material mobil que es fixa en les taules del punt 2.3 d’'aquest document.

a) En via Unica sense limitaci6 de velocitat.

=
»

di1 ’ Zona de treballs , d1 ),

b) En via unica amb limitacié de velocitat (limitacié de velocitat a titol d’exemple).

=

S

,( d1 ’ Zona de treballs I d1 )l

¢) Envia doble sense limitacié de velocitat.

l‘ d1 I Zona de treballs , d1 >l
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d) Envia doble amb limitacio de velocitat (limitacié de velocitat a titol d’exemple).

S =1

(RRRRRR RNl

l< d1 )I( Zona de treballs ),( d1 )l

e) En via doble amb limitacié de velocitat només per a una via (limitacié de velocitat a
titol d’exemple). Disposicié de senyals a utilitzar quan les operacions es desenvolupen
en una via i no estigui garantit I'alliberament del galib de la via contigua.

S =sH

=

l( d1 >I< Zona de treballs ),( d1 ),

f) En tots els casos en via doble en qué les operacions es desenvolupin en una via i
estigui garantit I'alliberament del galib de la via contigua, els senyals només es
col-locaran en la via afectada. (Exemple de col-locacié de senyals sense limitacio de
velocitat).

(Aquest cas només es podra utilitzar amb I'aprovacié d’FGC. No es permés utilitzar
cap tipus de tanca a I'entrevia sense I'aprovacio d’FGC)

l< d1 I Zona de treballs ’ d1 )’
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2.4.2. Treballs en régim d’intercepcio:

Simbols:

b‘ Topall de descarrilament que déna shuntatge, Es d’aplicacié el punt 3.5 d'aquest document.

Barra de Shuntatge localitzada al costat del sentit de la marxa de la zona del treball. Es d'aplicacié
el punt 3.6 d’aquest document

(d1): 400 m o distancia determinada en funcié de la velocitat maxima prevista per al tram i de les
caracteristiques de fre del material mobil que es fixa en les taules del punt 2.3 d’aquest document.

a) En via Unica, amb material rodant dins la zona de treball:

==

aba b
[N e w RERR RN

o
RRRRRRR RNzl
-

I

l( d1 ' Zona de treballs l d1 >,

b) En via Gnica, sense material rodant dins la zona de treball:

l( d1 )l( Zona de treballs )’( d1 ),

c) En via doble, afectant ambdues vies i amb material rodant dins la zona de treball.

e

LSS
DR = AR
A

=]

l( d1 l Zona de treballs I d1 )l
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d) En via doble, afectant ambdues vies i sense material rodant dins la zona de treball.

=

g

l< d1 )’{ Zona de treballs ’,( d1 )l

e) En via doble, afectant una sola via i quan no estigui garantit I'alliberament del galib de la
via contigua. Tenim material rodant dins la zona de treball.

HEE Zz2SBSHHES e E=IEH

B
i

,( d1 ’ Zona de treballs I d1 )l

S’instal-lara una limitacié de velocitat a la via no interceptada que haura d’estar definida
obligatoriament a la corresponent Instrucci6 de Circulacio o a la Programaci6 de
Treballs.

> 1G4
RRRRRRRR g i}
-

f) Envia doble, afectant una sola via i quan no estigui garantit I'alliberament del galib de la
via contigua. No tenim material rodant dins la zona de treball.

HEE 2B = E=IEH

Q 2 Q
RN el (PN
-k

I

l( d1 )’( Zona de treballs )I( d1 )l

S’instal-lara una limitacié de velocitat a la via no interceptada que haura d’estar definida
obligatériament a la corresponent Instruccié de Circulacié o a la Programacio de
Treballs.
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0) En via doble, afectant una sola via i quan estigui garantit I'alliberament del galib de la via
contigua. Tenim material rodant a la zona de treball.

(Aquest cas només es podra utilitzar amb I'aprovacié d’FGC. No es permeés utilitzar cap
tipus de tanca a I'entrevia sense I'aprovacio d’'FGC).

l( d1 ),( Zona de treballs ),( d1 ),

2.4.3. Senyalitzacio per a la circulacié de trens a contravia

a) Entrajectes de via doble en els que calgui la circulacio de trens a contravia, abans de
la seva expedicio efectiva del lloc de parada anterior a la zona de treballs, el CTC
assegurara la comunicacié de l'existéncia de zones de treball als/les Agents de
conduccid.

b) De la mateixa manera, quan es prevegi la circulacio de trens a contravia, el CTC
informara al/la Responsable de Brigada de I'aproximacio a la zona de treballs de trens
a contravia.

c) En trajectes de via doble, els/les Agents de conduccié dels trens que circulin a
contravia hauran de tenir present que, a més dels senyals de blocatge de la via per la
qual circulin, també hauran d’atendre els senyals de les instal-lacions i els
complementaris que pugui haver-hi a la via contigua si és que no son a la seva (article
55.6 del Reglament de Circulacio).

d) Quan es prevegi un gran nimero de circulacions a contravia o quan el treball es
desenvolupi en un trajecte on calgui refermar, per visibilitat defectuosa o d’altres
condicionants, els senyals es col-locaran en ambdues vies i per ambdés sentits de
circulacio.

e) Exemple de senyalitzacié d’'una zona de treballs en ambdds sentits de la marxa.

HE=E S A= =sHH

e e e e

d1 ’ Zona de treballs , d1 >l
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2.4.4. Proteccio de vies en servei

a) Pertal d’evitar 'accés accidental de trens de treballs, maquinaria, etc. des de I'interior
de la zona de treballs cap a vies en servei, es col-locaran senyals d’indicacié de
parada i topalls de descarrilament.

SZULELRRNR RN
.

%)
%
’,
’,
%

T e

l< Zona de treballs )’

b) Per tal d’evitar que, per error, els trens en servei comercial puguin accedir a una zona
de treballs existent en unes vies fora de servei, també es col-locara el corresponent
senyal de parada fixa.

> 1G4
T

d1 Zona de treballs d1
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3. Desenvolupament dels treballs

3.1. Inici i finalitzaci6 del treball

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

Abans de l'inici del treball amb afectacié a la circulacio, el/la Responsable de Brigada
demanara autoritzacio al CTC.

A tal efecte i, per donar compliment a I'article 181.2 del RC, en el moment de sol-licitar
linici del treball, contemplat al Programa de treballs amb afectacio a la circulacio, el/la
Responsable de Brigada comunicara a I’Agent de circulacié les seguents dades que
formaran part del registre juridic:

a) Nom i cognoms del/la Responsable de Brigada que fa la sol-licitud.
b) Numero d’expedient del treball i regim del treball (intervals o intercepcio).
c) Zona de treball: PK. inicial i PK.pk final.

d) Punt d'entrada de la maquinaria de treball per garantir la correcta disposicié dels
canvis i dels senyals.

e) En cas que el treball requereixi la segregacio del tren, el/lla Responsable de
Brigada informara d’aquest fet al CTC telefonicament.

f) Sieltreball requereix de descarrec de catenaria (indicant les seccions requerides)
0 no.

ElI CTC confirmara 'autoritzacio en funcio de si les dades aportades pel/la Responsable
de Brigada es corresponen amb les dades que consten al Programa de Treballs que
afecten a la circulacid, sempre que es donin les circumstancies adequades per al seu
desenvolupament.

El CTC donara per finalitzat un treball quan el/la Responsable de Brigada comuniqui la
finalitzacio del mateix, previ acompliment de les prescripcions reglamentaries de I'article
184 de I'RC, cosa que es fara constar mitjancant la comunicacio establerta entre el
Responsable de Brigada i el CTC.

3.2. Proteccid del personal

3.2.1.

3.2.2.

La proteccié del personal que realitza treballs en la zona de la via, sera aquella que
disposa el Reglament de Circulacio en el seu Titol 6, el procediment de Manteniment
M.MI.P.136 i aquesta mateixa Instruccio.

Les visites, en régim d’intervals, no requereixen senyals fixos d’acord amb la prescripcid
185.3 del titol 6 (Treballs a les instal-lacions) del RC. Pero, de nit, en tdnels, trams
soterrats o quan les condicions ambientals no permetin distingir persones a 300m
utilitzaran un fanal amb focus blanc / verd / groc / vermell intercanviables.

Portaran encés el focus de color groc, "precaucié”, encarat per advertir de la seva
preséncia a qualsevol circulacié que pogués aproximar-se.
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3.2.3.

3.2.4.

a)

b)

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

En cas de treballs de revisié6 d’agulles que consten al Programa de treballs amb
afectaci6 a la circulacio (previsid), el personal de manteniment acollint-se a I'article
185.3 del RC caldra que, a més, posi els mitjans necessaris per treure la comprovacié
del canvi d’agulles en el que estan treballant (sempre que les tasques que s’estan duent
a terme ho permetin), i a requeriment del personal de manteniment, el CTC bloquegi el
mateix canvi d’agulles. D’aquesta manera es garanteix la seva seguretat.

En cas de treballs de revisié d’agulles de caracter urgent (reparacié d’avaries) el
personal de manteniment acollint-se a I'article 185.3 del RC caldra que, a més, posi els
mitjans necessaris per treure la comprovacié del canvi d’agulles en el que estan
treballant (sempre que les tasques que s’estan duent a terme ho permetin), requerint
del blogueig per part del CTC de qualsevol moviment de trens cap a la zona de treball,
aixi com es coordini l'interval necessari d’actuacié entre el CTC i el personal de
manteniment. D’aquesta manera es garanteix la seva seguretat.

Qualsevol tasca consistent en treballs o visites a desenvolupar en la zona de via o en
la zona de seguretat, haura de fer-se, com a minim per dues persones. El/la
Responsable de Brigada ha de garantir les condicions de seguretat, en el
desenvolupament de 'activitat, i la coordinacié entre el CTC i I'equip de treball.

Els treballs de visita d'inspeccié i comprovacions en régim d’intervals, podran efectuar-
los:

Un/a agent d’FGC habilitat/da com Responsable de Brigada que realitzara, al mateix
temps, la funci6 de Protector de Via, degudament comunicat amb el CTC,
acompanyat com a minim d’una altra persona, i acompanyant-ne fins un maxim de
tres. En el cas que el nombre de persones sigui superior a tres, més I'agent d’FGC,
sera necessari disposar d’'un Protector/a de via per a cada grup d’entre una i tres
persones que s’incrementin.

Un/a agent extern, homologat com Responsable de Brigada, amb un/a Protector de
Via, degudament comunicat amb el Centre de Transit Centralitzat o I'Agent de
circulacié, es faran carrec de tres persones. Podra incrementar-se el nombre de
visitants, si per a cada grup d’entre una i tres persones s’hi afegeix un Protector de
Via.

Els espais delimitats per la situaci6 dels elements fixos de la plataforma ferroviaria que
es troben dins la zona de via, pero sense afectar el galib dinamic dels trens, com per
exemple: pals de catenaria, armaris o senyals amb plataformes, seran considerats com
a zones de resguard a l'igual que els ninxols de proteccié existents als tanels, zones
soterrades i passeres d’evacuacio.

El CTC informara de forma prioritaria mitjancant trucada general de Il'existéncia del
treball a banda que quedi recollit en altres mitjans de informacio alternatius. Els/les
Agents de conduccié també informaran al seu relleu.

Els/les Agents de conduccid sempre extremaran la seva atencié i prendran les maximes
precaucions en veure personal treballant a la zona de via.

Les deficiéncies que puguin observar els/les Agents d’FGC en la senyalitzacié, aixi com

gualsevol situacié de risc dins de les zones de treballs, les posaran, el més aviat
possible, en coneixement al CTC o Agent de circulacio.
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3.2.9.

En tots aquells treballs de canvis i manteniment d’enllumenat que s’hagin de
desenvolupar a una distancia igual o menor d’'un metre de la vora de I'andana (pel
costat de la via), s’haura de garantir la preséncia de dos operaris durant la realitzacio
de les tasques. Un dels operaris s’encarregara dels treballs propiament definits i I'altre
s’encarregara dels aspectes relatius a la seguretat (assegurar I'escala, fer baixar 'altre
operari a terra quan s’aproximi un tren a I'estacio, etc.).

A partir d’'una distancia superior a 1 metre, i si no hi ha risc d’envair aquest espai fins la
vora de I'andana, s’aplicaran els procediments propis dels treballs en dependéncies i
fora de la via, sense afectacio a la circulacié.

3.3. Protecci6 del material ferroviari del treball

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

Quan dins d’'una zona de treballs operin vehicles, maquinaria (castellets, etc.) o eines
de treball (diploris, etc.) sera obligatori col-locar topalls de descarrilament
estandarditzats, homologats per FGC per aquesta funcié concreta, per tal d’evitar
possibles derives dels vehicles i/o maquinaria en tots els treballs en intercepcié. També
sera obligatori col-locar la barra de shuntage per garantir I’ocupacio dels circuits de via
interceptats.

Sempre que s’hagin d’estacionar els vehicles o trens de treballs caldra impedir 'accés
als mateixos i als seus comandaments de conduccio, i garantir que en cas de deriva no
arribaran a cap via de circulaci6. Per aix0, s’assegurara la seva immobilitzacié segons
el que s’especifica en l'article 145 del Reglament de Circulacié d’FGC i en aquest mateix
punt d’aquest document.

Per a la immobilitzacié del material rodant auxiliar s’utilitzaran falques d’estacionament
o antideriva homologades per FGC, a les rodes, a banda de les proteccions
anteriorment esmentades (topalls de descarrilament i barres de shuntage) en tots els
treballs amb maquinaria, eines o vehicles.

3.4. Falques d’estacionament o antideriva

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

S'utilitzara el tipus de falca estandarditzada i homologada per FGC que recull el
document “Falques material motor i mobil FGC — LMT”, amb codi M.TR.1.202.

Les falques hauran de ser homologades préviament als treballs per part de I'Area de
Material remolcat auxiliar i transport per cable d’FGC, conjuntament amb el procediment
d’homologacié del vehicle de 'empresa externa.

La falca es col-locara en contacte amb la roda com s’indica a la fotografia adjunta, i hi
haura 2 falques pel costat del material que quedi en el sentit del pendent, i almenys una
falca pel costat del material que quedi en el sentit de la rampa del vehicle a immobilitzar.
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3.5

3.6.

. Topalls de descarrilament

Aguests topalls han de garantir el shuntatge i es col-locaran en ambdos extrems de la zona
de treball o tram, hi hagi o no pendent, de tot treball d’intercepcié on hi hagi vehicles o
material rodant.

A més a més, aquests topalls sempre hauran d’estar acompanyats d'un fanal de llum
llampeguejant segons la normativa ETS-060. “Caracteristiques dels fanals de llum
llampeguejant”.

Barra de shuntatge

Tots els treballs en régim d’intercepci6 hauran de situar una barra de shuntatge
homologada, per tal de garantir 'ocupacié del circuit de via corresponent a la zona de
treballs, d’aquesta manera queda assegurat que els senyals dels equips de proteccid
embarcada als trens i els senyals de bloqueig previs restin en indicacié de parada. En aquest
cas s’instal-laran els senyals de treballs segons les taules recollides en el punts 2.3.1i2.3.2
d’aquest document.

En la col-locacié de la Barra de shuntatge s’ha de garantir la instal-laci6é de la mateixa dins
la zona de treballs d’acord amb els esquemes de col-locacié del punt 2.4 d’aquest document,
i sempre fora de la zona de desviament i aparells de via (Pedals, JAES, etc.).

3.7. Trens de treballs

Segons el procediment d’homologacié de maquinaria externa, es determinara una franja
horaria de circulacio de les maquines de treballs.

S’hauran de complir qualsevol dels requisits o observacions que estiguin anotats al
document d’homologacié de la maquinaria.

3.7.1. Frenat i velocitat

Es d'aplicacié el que s’estableix a la Instruccié de circulacié complementaria al
Reglament de Circulacié d’FGC numero 10 (ICR10).

Les restriccions per a la circulacié detectades en el procés d’homologacié restaran
recollides en el Manual / Instrucci6 de Conduccid Operatiu de la maquinaria
corresponent.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

3.7.5.

3.7.6.

Estacionament i immobilitzacié del material rodant

Es d’aplicacié el que s’estableix a l'article 145 del RC i la Instrucci6 de circulacié
complementaria al Reglament de Circulacié d’FGC nimero 10 (ICR10).

Comunicacié amb el CTC
La radiotelefonia és el mitja prioritari de comunicacié entre els trens i el CTC.

Sempre que la maquina de via no disposi de radiotelefonia instal-lada, es dotara I'’Agent
d’acompanyament d’FGC amb un mitja de comunicacié amb el CTC per poder-se
comunicar al trajecte d’anada i tornada de la zona de treball interceptada.

En cas d’avaria de la radiotelefonia, d’estar ubicat en una zona d’'ombra o de no estar
ubicat fisicament a la cabina de conduccid per estar realitzant, per exemple, la prova
de fre al tren de treballs, es troba disponible la telefonia mobil corporativa com a mitja
alternatiu de comunicacié amb el CTC.

Tota maquina de treballs haura de disposar del corresponent Manual / Instruccié de
Conduccié Operatiu, prévia autoritzacié per a la seva circulacié a la xarxa d’FGC, tot
delimitant quin material pot remolcar i en quins trams pot circular.

En cas que el treball requereixi la segregacié de la maquina tractora de la resta de
vehicles remolcats, abans de separar el material, i un cop estiguin immobilitzats els
vehicles remolcats, es procedira a posar una fixacié (cadena o cable correctament
dimensionat) entre I'eix de la plataforma i els dos carrils.

Tot vehicle remolcat s’ha de dotar de llums de posicionament autobnoms o portatils
(sempre encesos) a la part anterior i posterior del vehicle per tal de fer-lo visible.

3.8. Treballs en linies electrificades

3.8.1.

Per fer treballs en la proximitat de les linies electrificades es realitzara sota les
indicacions del Reial Decret 614/2001 en la seva Ultima versié, aixi com els
procediments de treballs establerts per FGC i les avaluacions de riscos de prevencié
laboral de cadascuna de les tasques.

Quan els treballs s’hagin de fer per sobre de l'algada de les linies electrificades, la
tensié s’haura d’'interrompre en tots els casos. Es podran establir, en determinades
ocasions, altres distancies amb I'autoritzacié de I'’Area de Subcentrals eléctriques i mitja
tensio i I'’Area de Catenaria d’FGC i proteccions especifiques

Quan els treballs siguin programats, per tal d’interrompre la tensiéo a les linies
electrificades, s’actuara d’acord amb la seguent sequéncia:

1. Ellla Responsable de brigada del treball programat realitzara la peticio a
I'Operador/a del CTC per a la interrupcié de la tensié en el tram de linia
electrificada.

2. L’Operador/a del CTC contrastara les dades facilitades per el/la Responsable de
brigada amb les de la sol-licitud de treball. També verificara que cap altre fet
impedeix la interrupcié de tensi6, autoritzant la interrupcié de tensio al/la
Responsable de brigada, d’acord amb el procediment establert.
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3.8.2.

3.8.3.

3.8.4.

3.8.5.

3. El/lla Responsable de brigada informara al/la Pilot de catenaria que es disposa
de l'autoritzacié del CTC, d’acord amb el procediment establert.

4. El/la Pilot de catenaria sol-licitara a I'Operador/a del telecomandament de
catenaria la interrupcié de tensi6 al tram autoritzat pel CTC, d’acord amb el
procediment establert.

5. L’'Operador/a del telecomandament de catenaria comunicara a I'Operador/a del
CTC que la interrupcié de tensio al tram sol-licitat s’ha realitzat segons el previst,
d’acord amb el procediment establert.

6. L’Operador/a del CTC verificara a la representacié grafica del sinoptic del CTC,
que la interrupci6 de tensié al tram sol-licitat correspon al tram autoritzat. En cas
que la representacio grafica del sindptic no correspongui al tram autoritzat, el/la
Cap de sala del CTC comunicara amb I'Operador/a del telecomandament de
sots-centrals per verificar que la interrupcio de tensié s’ha realitzat correctament,
d’acord amb l'autoritzat.

Els elements mobils dels trens de treballs o maquinaria hauran de disposar de elements
mecanics que limitin 'acostament a les linies electrificades fins a les distancies fixades
en I'apartat anterior. Aquests elements que limiten l'algada dels aparells mobils dels
trens i maquinaria hauran de ser d’acord amb les normes d’homologacio establertes
per FGC.

En general la interrupcié de la tensi6 es dura a terme des del telecomandament de
subcentrals, tanmateix en determinats trajectes es pot interrompre la tensié mitjancant
un seccionador instal-lat sobre el terreny. En aquests casos s'hauran de blocar els
comandaments mitjancant cadenats o altres elements de seguretat de qué es disposi.

La interrupcié de la tensi6 sera efectuada per agents homologats per FGC
expressament per aquesta funcio.

Un cop efectuada la interrupcié de la tensié es comprovara que, efectivament, la
catenaria es troba sense corrent. Aquesta comprovacio es fara amb un detector de
tensié homologat per a la tensié de 1500Vcc i, tot seguit, es col-locaran les perxes a
cada extrem de la zona de treball. En col-locar les perxes s'haura de procedir amb les
maximes precaucions, cargolant sempre en primer lloc la connexié a massa al carril i,
tot seguit, al fil de contacte.
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4. Documentacié complementaria

La documentacié que segueix sera valida en la seva darrera actualitzacié, quedant anul-lades
totes les versions anteriors.

4.1. Reglament de Circulacié (RC) de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
(FGC)

4.1.1. Instruccio de circulacié complementaria al RC nimero 2 (ICR02).
4.1.2. Instruccio de circulacié complementaria al RC nimero 10 (ICR10).

4.1.3. Instruccio de circulacié complementaria al RC nimero 11 (ICR11).

4.2. Procediment O.NP.P.02 “Programaci6 dels treballs a les linies de la xarxa
principal i els seus centres de control”

4.3. Procediment P.GT.P.001 “Homologacié del Responsable de Brigada i del
Protector de Via”

4.4. Procediment E.PT.P.002 “Homologaci6 de Pilots de Catenaria”

4.5. Procediment O.OT.P.012 “Procediment per a I'homologacié d'Agents de
conducci6 de trens de treballs d'empreses externes”

4.6. ETS-060. “Caracteristiques dels fanals de llum llampeguejant”
4.7. M.E.N.P.006 “Procediment per sol-licitar tall de catenaria”

4.8. MCO/ICO: Manuals i Instruccions de Conduccié Operatius per a maquines
alienes a FGC

4.9. Manuals i Instruccions de Conduccié per a maquines de treballs propietat
d’FGC

4.10. Llistat de verificacio per a la determinacié de la franja horaria de circulacio
de maquines de treballs
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